Pere Garcia 1 Faria:

sanejament 1 construccid de la ciutat
Albert Vilalta

Albert Vilalta i Gonzdlez (Reus, 1933) és doctor enginyer de Camins, Canals i
Ports, diplomat en Enginyeria Sanitaria i tecnic Urbanistic. Va ser cap d’Unitat de
Sanejament de 'Ajuntament de Barcelona, director de Serveis d’Obres Publiques,
Transports, Equipaments i Serveis Metropolitans de la Corporacié Metropolitana
de Barcelona, director general de Transports, secretari general del Departament de
Politica Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya, president del
Consell d’Administracié de Ferrocarrils de la Generalitat i president de la fundacié
privada Institut Gaudi de la Construccié. També va ser conseller de Medi Ambient
de la Generalitat de Catalunya (1991-1996). Quant als projectes relacionats amb el
sanejament i depuracié d’aigiies, cal destacar el Plan Especial de Saneamiento y
Alcantarillado de Barcelona, aixi com els de Sabadell, Vic, Valls, Parets i 'Hospitalet
de Llobregat. Cany 2000 va rebre la Gran Cruz de la Orden de Isabel la Catélica de
mans del Rei Joan Carles I. Actualment, és president de Tramvia Metropolita de
Barcelona SA i de World Trade Center Almeda Park.
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1. Garcia i Faria i Cerda, essencials per a Barcelona

Identificar simplement Cerda amb el Pla d’Urbanisme de Barcelona i Garcia i Faria
amb el projecte de sanejament que desenvolupa el Pla Cerda seria insuficient i, fins
i tot, injust. Injust, perque el Pla d’Ildefons Cerda arriba a tal punt de desenvolupa-
ment que també inclou previsions d’urbanitzacié, sanejament, rasants, perfils trans-
versals i serveis; perque el projecte de sanejament de Garcia i Faria (Garcia i Faria
14, p. 226) és molt més que un projecte de sanejament, també é un manual per
construir i fer funcionar una ciutat; insuficient, perque el projecte de Garcia i Faria
—a més del projecte d’urbanitzacié de I'Eixample— el que estudia amb detall i
denuncia com a greu problema és la insalubritat de la ciutat vella de Barcelona,
buscant la solucié en l'urbanisme: “La solucié al clavegueram de Barcelona passa
per la reforma Interior” (Garcia i Faria 14, p. 236). En definitiva, com diu Gémez
Ordéiiez, Garcia i Faria és un factor de dinamitzacié de la reforma del casc antic.

Cerda i Garcia i Faria sén dos catalans providencials que apareixen a Barcelona en
epoques diferents, més que per resoldre problemes técnics —que ho haguessin pogut
fer altres professionals—, per canviar mentalitats i estils de vida urbana, al servei
d’un ideal de progrés i de reforma.

Lideal de millora de les condicions socials i d’habitatge de la Barcelona (intra-
murs) sobresaturada de poblacié amb condicions de vida i d’habitatge de pobra
qualitat, porten Ildefons Cerda a elaborar La monografia de la clase obrera el 1856,
que va ésser inclosa com a apendix a la seva Teoria general de la urbanizacion. Pas a
pas, Ildefons Cerda va anar treballant amb tenacitat el seu ideal, el seu projecte
d’Eixample, creant la nova ci¢ncia de 'urbanisme i un estat d’opinié i controversia
durant anys, fins a la seva aprovacié I'any 1859.

De manera semblant, Pere Garcia i Faria, mogut per I'ideal de millora de les con-
dicions higiéniques de la Barcelona interior, la insalubritat dels habitatges, les epi-
demies sovintejades i I'alt grau de mortalitat, s'esfor¢a primer en crear un estat d’o-
pinié (Garcia i Faria 1), analitzar el problema amb rigor a través d'una Memoria
sobre el sanejament de Barcelona (Garcia i Faria 2) i, després, en implicar-shi a tra-
vés de I'Ajuntament de Barcelona i els altres municipis limitrofs. Es, com la de
Cerda, una actuacié vocacional, de lliurament total a la consecucié de l'ideal: el
“Projecte de sanejament del subsol de Barcelona” (Garcia i Faria 2).

No va ser facil per a cap dels dos; com a anecdota, recordem només que la diag-
nosi de Garcia i Faria sobre les solucions a I'alta mortalitat de 32,5%o en el periode

1. Domenech i Muntaner, el 1873; Puig i Cadafalch es doctora en Ciéncies Exactes a Madrid el 1888,
i Prat de la Riba es doctora en Lleis el 1894.
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1880-1883 va haver de superar controversies com la del Dr. Ramon Coll i Pujol,
germa de Joan Coll i Pujol, que vuit anys més tard (1891) —com a alcalde— li apro-
varia el projecte amb lloances.

Altres ciutats probablement no van tenir la mateixa sort que Barcelona, que va
comptar amb la sinergia de dues figures amb identitat de plantejaments i la mateixa
vocacié i tenacitat en dues generacions consecutives. Garcia i Faria no va arribar a
coneixer Cerda, perd I'admirava fervorosament i va proposar erigir-li un monument
el I Congrés d’Enginyeria, 'any 1900 (Garcia i Faria 16, p. 232). Ambdés eren
enginyers de Camins, professié il-lustrada, racionalista i reformadora fins al punt de
ser clausurada I’Escola cada vegada que governs conservadors accedien al poder.

Tots dos eren deixebles d’una escola que entenia I'enginyeria no només com una
aplicacié de caleuls i instruccions, sind des d’una concepcié global —com a servei a
la societat i a un territori— i honesta. Una honestedat i independéncia respecte a
interessos estranys que porten Cerda a fer el pla parcellari després del Pla de
I'Eixample —per no estar condicionat per la propietat del sol, establint amplades de
113 metres entre eixos fixos—, i a instituir-se en dipositari tnic i personal del pla
d’alineacions, com a garantia d’invariabilitat.

Aquesta honestedat comporta una llarga i persistent campanya de descredit del
pensament i 'obra Cerda, que es perllonga durant un segle. En el cas de Garcia i
Faria, la seva independéncia respecte als interessos especulatius li costa un expe-
dient. Insidies i manipulacions van comportar la dimissié d’un altre enginyer de
Camins i poeta 'any 1879, Melcior de Palau, en confrontacié contra cacics i inte-
ressos pel Pla provincial de carreteres de la Diputacié de Barcelona. Eren professio-
nals servidors del comu i no dels cacics, defensors de contractes amb publicitat i
transparencia, i garanties de control de qualitat técnica i de costos.

El seu pas pel Madrid del segle XIX, més cosmopolita des del punt de vista cultu-
ral, els havia donat una dimensié més universal que també van incorporar molts
dels nostres grans patricis i professionals que hi van passar.!

Cerda i Garcia Faria foren, doncs, professionals imposats d’una responsabilitat de
regeneracio, cridats a influir en 'esdevenir d’una societat egoista per conservadora i
especulativa, que no els va voler acceptar, perd que han esdevingut essencials per a
Barcelona amb la perspectiva dels anys.

2. Lautor del projecte municipal de sanejament de 1891

Pere Garcia i Faria ha estat, fins fa pocs anys, un personatge poc conegut. Encara
més desconegut que Ildefons Cerda. Lenginyer Enric Mas, col-laborador meu a
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I’Ajuntament en la responsabilitat del sanejament de Barcelona en el periode 1962-
1976, va descobrir casualment una Memoria del Projecte en un oblidat arxiu muni-
cipal el 1965. Aquest va ser el primer coneixement que vaig tenir de Garcia i Faria.
Els treballs de recerca de Salvador Tarragd, José Luis Gémez Ordéfiez i Ramon
Arandes ens han permeés coneixer millor la seva obra i personalitat. Sha creat la
Fundacié Garcia i Faria, animada per Josep Ramon Clascd —que promogué el
Museu del Clavegueram (al passeig de Sant Joan)- i, fins i tot, sha donat el seu
nom a un carrer important de la Vila Olimpica.

En el periode 1880-1890, Pere Garcia i Faria fou, sense cap mena de dubte, la figu-
ra incontestada en el camp de la higiene i sanejament a la comarca del Barcelones, per
preparacid, coneixements i merits propis. El seu nom serd per sempre més associat a
Barcelona, per haver estat I'autor del projecte de sanejament del subsol de la ciutat
aprovat per 'ajuntament el 1891; si bé aquest no és I'tnic treball de sanejament a la
comarca, ja que, entre d’altres, amb anterioritat havia redactat el projecte de clavegue-
ram de Gracia, amb Pere Pascual, que va ésser aprovat per Reial Ordre el 1888.

Dins de I'atomitzacié municipal de la comarca és important que diferents muni-
cipis encarreguessin al mateix autor diferents projectes que havien de complemen-
tar-se necessariament. Cal recordar que el terme municipal de Barcelona aleshores
era molt petit —cap al nord només arribava fins al carrer de Provenga— i que els des-
guassos de la vila de Gracia abocaven a rieres que discorrien aigiies avall pel terme
municipal de Barcelona. Aquest és el cas del projecte de gran col-lector de la riera
d’en Malla, flagell tradicional de grans riuades per a Barcelona, que recollint aigiies
a Gracia, fluien naturalment per les Rambles, que va ésser endegat fins a la plaga de
Catalunya i desviat cap a les Rondes.

Pere Garcia i Faria neix a Barcelona el 1858, fill d’'una familia immigrada i rica
que shavia traslladat a Catalunya en esdevenir propietaris de la cartoixa d’Escala
Dei al Priorat, després de la desamortitzacié de Mendizdbal (1836-1837).
Desconeixem si els antecessors de Garcia 1 Faria, a causa de les seves atribuides
arrels portugueses, havien tingut algun tipus de relacié amb Mendizdbal, que fou
qui financ¢a 'enderrocament de la monarquia absoluta a Portugal (1833).

Va estudiar enginyeria de Camins a Madrid (1875-1880) i, en acabar, fou desti-
nat a Barcelona, on simultaniament treballd i estudia la carrera d’Arquitectura,
obtenint-ne el titol I'any 1886. Foren els anys de major plenitud en la seva activitat
com a enginyer sanitari, en els quals promogué la conscienciacié del calamités estat
higienic i sanitari de la ciutat de Barcelona, llavors encara practicament circumscrita
al perimetre de les antigues muralles, enderrocades feia poc. Aquest fou el tema de
la seva conferencia a 'Ateneu (Garcia i Faria 4), del qual n'era soci i president de la
secci6 de ciencies exactes i naturals.
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Nomenat secretari tecnic de la Comissié Municipal de Sanejament als 26 anys,
fou I'anima i el motor d’'un document redactat per a la ponéncia de sanejament que
aprova 'Ajuntament de Barcelona dos anys més tard (1886). Lany segiient, feu les
funcions d’enginyer en cap a ’Ajuntament, carrec que obtingué oficialment I'any
1888, nomenat per Ialcalde Rius i Taulet.

Es aquell mateix any de I'Exposicié Universal que I'enginyer i arquitecte Pere
Garcia i Faria ofereix a 'Ajuntament el projecte d’hospital per a malalties especials,
redactat per ell mateix, i el projecte de parc de Montjuic, que rebé el guardé de la
Medalla d’or de I'Exposicié i que figura dibuixat en el seu projecte. Aquestes dues
iniciatives personals palesen que la salut i la qualitat de vida eren la déria principal
del jove enginyer; la lluita contra les malalties i la creacié d’espais de lleure i jardins
en espais com Montjuic, que havia arribat a una extrema degradacié ambiental i de
censurables costums.

Lany 1889, per Reial Ordre del Ministeri de Foment i a peticié de ’Ajuntament
de Barcelona, Garcia i Faria passa a prestar els seus serveis al propi Ajuntament com
a cap de Sanejament, abocant-se de ple en la redaccié del Projecte de sanejament
del subsol, que acaba en catorze mesos.

Es tracta d’un periode d’intens treball i de viatges arreu d’Europa per contrastar
les teories i coneixer la realitat del sanejament a d’altres paisos; dos anys de treball
en altres projectes connexes amb visié global del sanejament a la comarca. Lany
1889 redacta un projecte de regadius i de sanejament del pla del Llobregat, on per
primera vegada trobem noticia historica del desviament del Llobregat, que havia de
ser complementat amb la utilitzacié de les aigiies depurades del terme municipal de
Barcelona. El 1890 va estudiar els projectes i costos del sanejament de Sants i de
Sant Mart{ de Provengals.

Garcia i Faria era molt conscient de la necessitat de superar uns termes munici-
pals limitats en una conurbacié que no parava d’estendre’s i comengava a esdeve-
nir una sola ciutat. Per a ell, no hi havia fronteres de serveis entre Gracia (on el
1891 s'estaven construint les clavegueres del seu projecte de 1888), Sants, Sant
Marti o Barcelona.

Paradoxalment, perd, ’home que tant va lluitar com a tecnic i higienista per millorar
les condicions sanitaries de la comarca i que, fins i tot, va posar en perill la seva vida en
'epidemia de colera de 1885 —Reial Ordre 1888 d’encomanda d’Isabel la Catolica per
comportament heroic en el manicomi de Sant Boi (Garcia i Faria 9, p. 12-13)—, va ésser
cessat el 1896 —quan tenia 38 anys— com a enginyer en cap de 'Ajuntament de
Barcelona, després de 12 anys de serveis impecables, essent substituit per Jaume Gusta.

Era el moment de I'inici de les obres. EIl moment de la corrupcid, del joc d’interes-
sos; interessos inconfessables i intrigues de cacics que no podien perdonar a Garcia i
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Faria que volgués adjudicar les obres per concurs public i amb transparéncia.? El seu
projecte fou sabotejat i, fins i tot, va patir un atemptat que per poc li costa la vida.

Sortosament, Garcia i Faria no sThavia d’ajupir; podia fer-se fort i defensar I'¢tica i
la seva independencia, perqueé sent funcionari del Cos d’enginyers de Camins torna
a ingressar al Ministeri de Foment. Tanmateix, quin desencis, quina amargor i
quins personatges aquells...

Trenta anys abans, el també enginyer Ildefons Cerda, davant de la teranyina d’in-
teressos que l'encerclava i que maldava per destruir la seva obra, va romandre a
Barcelona defensant el seu pla successivament com a funcionari, com a politic (regi-
dor i diputat) i com a empresari.3

Potser en Cerda hi havia una major quota de messianisme i d’idealisme politic,
perd també hi havia el suport sense fissures del Cos d’enginyers de Camins, estreta-
ment lligat al Ministre d’Obres Publiques i a la politica del Ministeri. El suport del
govern era directe, entre d’altres aspectes, perque el Pla Cerda era plurimunicipal.
Aix0 va salvar el Pla.

Aquestes condicions no es donaven amb la mateixa intensitat al tombant del
segle, quan va ésser cessat Garcia i Faria. La vida politica esdevingué molt més com-
plexa i la tutela del govern sobre els ajuntaments era menor. I encara menys sobre
I'Ajuntament de Barcelona, que I'any segiient (1897) s’annexionava amb tots els
municipis del pla de Barcelona, menys Horta i Sarria que ho feren més endavant.

Els temps havien canviat respecte a I'tpoca de Cerda: el sanejament de Gracia
encara es va aprovar per Reial Ordre del govern, perd el de Barcelona I'aprovava
només el municipi i no era plurimunicipal.

2. Gémez Ordéiiez parla de guerres soterrades entre publicistes (servei als interessos publics) i liberals,
atiada pels interessos del capital, entre enginyers i arquitectes, entre administracié central i local, entre
el Ministeri de Foment i el de Governacié.

3. El rebuig de la burgesia catalana a certs homes excepcionals 'ha palesat Alfons Quinta al diari Avui
amb motiu de la mort de Coromines: “La conspiracié sordida, U'esperit de capelleta, la mediocritat
institucionalitzada (que continua sent mediocritat) ho havien impedit. No era el primer gran home
que la patia. Ildefons Cerda també en va ser victima. I en el mateix terreny mossén Antoni M. Alco-
ver i Francesc de Borja Moll hi podrien haver dit quelcom.”

I amb la mateixa efemeride Ernest Lluch: “Si a Coromines li fou negat més reconeixement practic és
normal que hom es pugui preguntar si la societat catalana, com d’altres, no és gasiva, sovint, amb els
seus grans homes.”

4. Secretari de la Seccié d’'Higiene del Congrés Internacional de Ciencies Mediques (1888).

Soci fundador de la Societat Espanyola d’'Higiene.

Membre de la Société de Medicine Publique et Higiene Professionelle.

Membre de la Société d’Higiene de Franga i de la Société d’Higiene du Quebec.

Arquitecte-enginyer de la Junta Provincial de Sanitat.
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3. La personalitat de Garcia i Faria

Garcia Faria no sembla que hagués militat en politica; segurament no es veié amb
forces de lluitar tot sol contra la injusta decisié de la seva separacié de I'ajuntament.
El 1902, coincidint curiosament amb l'any de canvi per un govern municipal
honest, publica el llibret Anarquia i caciquisme, que parla de les condicions que van
portar al seu cessament. Aquella va ser una ocasié perduda, com apunta Tarragd, de
recuperar Garcia i Faria per al sanejament de la gran Barcelona.

Amb el canvi d’orientacié professional, Garcia i Faria va poder abastar uns altres
camps i desenvolupar una personalitat més complexa, que —per la seva especial
caracteristica de comunicador— coneixem a través de treballs i publicacions diverses
que es relacionen annexes.

El que fou especialista en enginyeria sanitaria i municipal;* conegut internacio-
nalment, i el primer o un dels primers ambaixadors del caracter capdavanter de la
ciutat de Barcelona en els forums tecnics internacionals va haver de diversificar la
seva actuacié. Les seves actuacions foren connexes o compatiblement simultanies
amb la seva carrera administrativa® en el Cos d’enginyers de Camins, Canals i
Ports (fora del periode 1900-1905, que deixa el Cos per actuar com a empresari
privat), on arriba a cap superior d’Administracié Civil i, com a tal, president de la
Seccié Primera del Consell d’Obres Publiques el 1919. Va romandre en aquest
carrec fins a la seva jubilacié als 67 anys, dos anys abans del seu traspas a
Barcelona, el 1927. Mori capficat encara en projectes que havia iniciat anterior-
ment, com el tdnel de connexié entre la peninsula Ibérica i Marroc —des
d’Algesires— o en articles, com “Lenginyeria municipal i I'urbanisme” (Garcia i
Faria 45), publicat el 1926.

No és objecte d’aquest treball aprofundir en les altres actuacions de Garcia i
Faria, perd si assenyalar la varietat que va caracteritzar-les:

* Una vintena d’edificis com a arquitecte.¢

* Els plans d’eixample, reforma i sanejament de Cartagena, Murcia i Caceres, com a
urbanista.

* Com a cartograf, el planol de la provincia de Barcelona (Garcia i Faria 34) i la
propia i perfecta cartografia de la ciutat, extraordinariament millor que la de Cerda
(1855) i que la de Garriga i Roca (1862), segons ha comprovat Arandes.

* Com a empresari privat,” Enginyeria hidraulica, regadius, concessions d’aprofita-
ments hidroelectrica (1902-1905) arreu d’Espanya, i estudi de solucié d’inunda-
cions (1907-1908), aprofitaments hidroelectrics als Pirineus de Lleida (1913).

* Enginyeria portuaria.8

* Ferrocarrils:? responsable de ferrocarrils estrategics transpirinencs, estudi dels
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5. Carrera administrativa de Garcia i Faria:

1858 Neix a Barcelona.

1875 Inicia els estudis d’enginyeria de Camins a Madrid, que acaba el 1880.

1880 Ingressa al Cos d’enginyers de Camins del Ministeri de Foment als vint-i-dos anys i és destinat
a Barcelona, on aquest mateix any inicia els estudis d’Arquitectura, que acaba el 1886.

1884 Es nomenat secretari técnic de la Comissié Municipal de Sanejament als vint-i-sis anys.

1887 Enginyer en cap en funcions de ’Ajuntament de Barcelona.

1888 Lalcalde Rius i Taulet el nomenat oficialment enginyer en cap de ’Ajuntament de Barcelona.
1888 Rep la Reial Ordre d’encomanda d’Isabel la Catolica per comportament heroic al manicomi de
Sant Boi, després de la seva participacié contra 'epidemia de colera de 1885.

1889 Nomenat cap de sanejament de 'Ajuntament de Barcelona per Reial Ordre del Ministeri de
Foment i a peticié de 'Ajuntament de Barcelona (supernumerari).

1896 Es cessat com a enginyer en cap de 'Ajuntament de Barcelona i reingressa al Ministeri de
Foment (Reial Ordre d’enginyeria) a Tarragona.

1900 Supernumerari, abandona temporalment la seva tasca en el Ministeri de Foment per dedicar-se
a l'empresa privada.

1905 Després de cinc anys dedicats a 'empresa privada, reingressa al Cos d’Enginyers de Camins del
Ministeri de Foment com a enginyer en cap a Lugo.

1906 Nomenat responsable dels estudis sobre ferrocarrils estrategics transpirinencs per Reial Ordre
del Ministeri de Foment.

1908 Nomenat segon cap de la 2a Jefatura de FFCC.

1911 Es enviat a 'estranger per realitzar tasques d’electrificacié de FFCC per Reial Ordre del Minis-
teri de Foment.

1912 Es guardonat amb la Gran Cruz de Orden al Mérito Militar, per Reial Ordre del Ministeri de
Defensa.

1913 Ingressa a la Jefatura de Obras Piblicas de Barcelona per Reial Ordre del Ministeri de Foment.
1915 Nomenat cap d’Administracié civil de 1a classe per Reial Ordre del Ministeri de Foment.

1919 Nomenat president de la Seccié Primera del Consell d’Obres Pabliques. Cap Superior d’Admi-
nistracié civil.

1925 Es jubila als seixanta-set anys per Reial Decret del Ministeri de Foment.

1927 Mor a Barcelona als seixanta-nou anys.

6. Edificis més importants projectats per Garcia i Faria (arquitecte 1886):

La Duana (amb Enric Sagnier) 1896-1902.

La Villa Rosita, ¢ /Princep d’Asttiries (1896, restaurat el 1915) a prop de la Casa Viceng.

Uns vint edificis - Banc Industrial Bilbao, Av. Diagonal 405, c /Viladomat 37 (1922).

Hospital per a malalts especials a Barcelona (1888).

Hospital per a paltdics a Navalmoral de la Mata (1920).

7. Actuacions com a empresari privat (1900-1905), consta a 'expedient del cos supernumerari: con-
cessié aprofitament aigua — hidroelectric; Xuquer (Valéncia), Andarax i Nacimiento (Almeria) - Riera
d’Osor; Tietar, Tarama, Alagén y Tajo (20 salts i navegable fins a Talavera); un embassament: (el 3r del
moén), Genil, Guadalquivir, Guadalimar, Mifio, Tambre, Sil, Bubal (abastament H.E. i FENOSA),
Almeria (aigiies subterranies) i Lugo (abastament).

8. Enginyer portuari:

Congrés Navegacié Paris (1900); treballs sobre els ports de Bilbao, Barcelona i Melilla (1910); Arenys de
Mar (1912) (donacié del projecte a 'Ajuntament amb previsié de desviament de la riera); Vigo (1916).
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ferrocarrils del Marroc i decidit defensor de I'electrificacié i la necessitat del canvi
d’amplada de via, adoptant 'amplada europea.

* Carreteres.10

* Electricitat: guanya el segon premi pel Projecte de xarxa eléctrica nacional (1905-
1910).

* Parcs i jardins:!! admirador del model angles i la pedagogia de la natura, aixi com
de les escoles-natura de Giner de los Rios.

Es va dedicar a una extrema varietat de disciplines, entre les quals destaca certa-
ment fent aportacions valuoses, perd que no li feren oblidar la seva especialitat ini-
cial d’enginyer sanitari i d’higienista, que —de manera recorrent— anava exposant en
diferents forums d’expressié;!2 també fou el representant del Ministeri de Foment
el 1920 en la comissié especial de lluita contra el paludisme.

Va ser un professional extraordinariament preparat i polifacetic, gens introvertit,
optimista (Garcia i Faria 43) i sempre preocupat per fer participar als altres i divul-
gar tot alld que tenia 'oportunitat de coneixer. Aquest és el cas de 'amplia ressenya
de I’Exposicié de Paris de 1900, que va visitar amb motiu de la reunié internacional
de tramvies. O la divulgacié de les caracteristiques historiques, socials, econdmiques
i tecniques del Marroc, que va tenir I'ocasié de coneixer a fons en el seu estudi de
ferrocarrils al Marroc (1906) i en la visita ministerial a Melilla el 1910.

Recorregué Europa en diferents oportunitats, America i Marroc; tenia una visié
econdmica i oberta de les relacions entre paisos (Garcia i Faria 23, p. 147-148);
coneixedor dels idiomes frances i angles, era admirador de la societat anglesa.
Defensor de 'emancipacié de la dona (Garcia i Faria 28, p. 68). Era un erudit. Una
constant en tots els seus treballs, de qualsevol branca de I'enginyeria, era emmarcar
el tema tecnic en una consideracié global, territorial, social, historica i econdmica
del problema. Una mentalitat holistica que traspua en tots els seus treballs.

Aquesta erudicié també la demostra en el camp de I'arqueologia i la histdria. Fou
un col-leccionista notable i paga companyes d’excavacid. Publica treballs sorprenents
d’erudicié com Mitjans i vies de comunicacié de la peninsula Ibérica en temps prebisto-
rics, 1917 (Garcia i Faria 36) o bé la historia de la urbanitzacid, higiene i sanejament
al mén antic, 1900 (Garcia i Faria 16, p. 232) o la conferéncia pronunciada a
I'Institut Agricola Catala de San Isidro el 1885 sobre viabilitat i agricultura (Garcia i
Faria 21), que estudia les comunicacions en la historia de la humanitat.

Fou sempre respectuds amb el poder politic democratic, liberal i progressista; aix{
com critic amb els brots anarquistes. No es troba cap paragraf contra el catalanisme,
encara que possiblement ell s'expressava en castella. Entenia 'Estat com indivisible,
perd defensa la descentralitzacié en el II Congrés d’Economia a Valencia (1918), on
hi assisti com a representant oficial del Ministeri.
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Sobre totes les coses, perd, fou un amant de Barcelona. La seva familia mai no
deixa de viure-hi, tot i que ell fos destinat a Madrid o arreu en diferents periodes.
Sempre es mostra preocupat pels problemes de Barcelona (Garcia i Faria 28, p. 71-
78; 19) i les millores que necessitava.

Va ser cridat a I'ideal de regeneracié sanitaria de la ciutat de Barcelona (Garcia i
Faria 9, p. 5); fou favorable a 'Estatut municipal i al municipalisme (Garcia i Faria
45, p. 9); critic amb el centralisme, la mala gestié municipal i les pessimes condi-
cions sanitaries de Barcelona, encara insalubre el 1922. Aquest és el personatge que
I’Ajuntament de Barcelona es va deixar perdre per sempre I'any 1896.

4. La sanitat i la higiene a les ciutats del segle XIX

Durant el segle XIX es van consolidant importants avengos de la medicina. La
major part, fruit de 'empirisme. Lobservacié del binomi causa-efecte porta a I'esta-
bliment de lleis de comportament i correlacions que fins llavors no havien arribat al
grau de generalitzacié. Es descobria la relacié entre higiene i malaltia, que portava a

9. Enginyer ferrocarrils: Transpirinencs (1906) (ample internacional); Marroc i els FFCC (1906) i
tdnel ferroviari d’Algesires (1918) (1925); Carrilet a la Jonquera, ramals Manresa, Angles i Olot; segu-
retat dels viatgers; Electrificacié (1911) - publicacié (1920); ample de via: en un article aparegut a la
Revista de Obras Piblicas, nim. 1638, titulat “Opiniones acerca del ancho de via normal’ (1907), deia
que encara sera a temps de solucionar aquesta qiiestid; en els nimeros 2212 i 2217 de la mateixa
revista, uns anys més tard, publica l'article “Apuntes histdrico-criticos acerca de los ferrocarriles esparioles
(1918), on va qualificar d’error historic I'adopcié, el 1844, de 'ample de via espanyol; proposta al
Congrés Nacional d’Enginyeria (1919).

10. Enginyer carreteres: participacié en el Pla de modernitzacié de carreteres (1915); automobil i
asfalt (visi6 de futur); Pla estatal (1919) com a President de Seccié al Consell d’Obres Pabliques.

11. Actuacions en el camp de 'urbanisme: Pla de Cartagena (aprovat el 1897). Eixample, reforma i
sanejament (amb Francisco de Paula Oliver, arquitecte, i Francisco de Paula Ramos Bascufiana, coro-
nel d’enginyers).

Pla de Muircia (1896) i Pla de Caceres (1922).

Parcs de Montjuic (1888), de Cartagena (1896) i de Caceres (Parcs d’'Hernan Cortés i Pizarro),

12. Congrés Internacional de Demografia i 6¢ Congrés Internacional d'Higiene publica, a Londres
lany 1891.

Ressenya historica de 'enginyeria sanitaria al I Congrés d’Enginyeria (1900).

Deficiencies de la Llei d’aigiies al Congrés Nacional de la propietat urbana (1914).

Deficiéncies als abastaments de Barcelona i Madrid (1920), conferéncia dictada a I'’Azeneo de

Madyrid durant el II Congrés d’Enginyeria.

13. Dades que es corresponen amb les aportades al quadre ndm. 1 per cientifics rigorosos com Proust,
Lombard, Bertillon i Alphand.

62



actuar de manera preventiva per evitar les causes, al mateix temps que en la recerca
de la solucié medica.

El corrent cientific sanitari promovia una estreta relacié i I'intercanvi intens entre
cientifics i higienistes arreu del mén. Les dades i I'enfocament dels problemes
tenien una objectivitat remarcable. La insalubritat i la falta d’higiene de les ciutats
era una de les causes més importants de les malalties. De les dades de mortalitat de
70 ciutats i viles d’Espanya en el periode 1879-1883 es desprén que només 10 eren
inferiors al 30 %o, 35 ciutats es trobaven entre 30 1 40 %o, 22 entre 40 1 50 %o i la
resta superava el 50 %o.

La demografia sanitaria comparada de 104 capitals del mén publicades el 1889
en el “Boletin Oficial” de sanitat d’Espanya (Garcia i Faria 14, p. 146)!3 situa la
ciutat de Barcelona —en el decenni 1880-1889— en un index de mortalitat de 30,92
morts per mil habitants (%o), només superada per Chemnitz 31,5 %o, Calcuta 31,2
%0, Madras 37,4 %o i Alexandria 50,4 %o. Les epideémies feien estralls a les grans
ciutats europees: es calcula que 25.000 persones van morir a Londres a causa dels
brots de cdlera de 1832 i 1848.

Lanatomopatoleg Virchow (1821-1902), amb la descoberta de la relacié entre
les condicions de vida dels obrers teixidors i I'epidemia del tifus de 1848 a Silesia,
dona una base cientifica—sanitaria a les estadistiques sobre mortalitat que havien
publicat Villermee —de 'Académie Royale de Médicine de Paris— el 1828,
Chadwick 1 Farr, el 1842, en un treball sobre la situacié sanitaria a la Gran
Bretanya, i Laurea Figueroa (1816-1904) a Catalunya, amb les estadistiques de
Barcelona del periode 1836-1841, que el mateix Ildefons Cerda refor¢a amb la
publicacié de la seva monografia estadistica de la classe obrera el 1856, també a
Barcelona.

La mitjana de vida a Barcelona era, segons Figueroa, de 36,86 anys per a les clas-
ses benestants i de només 23,84 anys per a la classe obrera, situacié que empitjorava
sis anys més tard; en el treball de Cerda, arribava a la mitjana de 19,68 per als barris
obrers, confirmant que la mortalitat variava segons els barris a causa de les condi-
cions higi¢niques.

Aquestes desigualtats no podien ésser amagades ni menystingudes per més temps.
La poblacié havia anat agafant consciencia social dels seus drets, especialment d’en-
¢a la revolucié francesa i, d’altra banda, els cientifics i els higienistes publicaven i
difonien sense interferéncia del poder politic mapes de topografia sanitaria, com els
que Garcia i Faria acompanya en el seu projecte per a Barcelona. S’anava fonamen-
tant la idea que la ciutat havia de deixar d’ésser insana i, sobretot, que la nova ciutat
del futur havia d’ésser una ciutat higi¢nica. Curbanisme no podia ser neutre en el
camp de la sanitat i de la higiene.
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Malgrat la teoria i la dentincia, la major part dels barris de la Barcelona intramurs
eren barris insalubres i ho continuarien sent encara durant un segle, tot i haver estat
enderrocades les muralles (1854) i haver estat aprovat el Pla de reforma interior i
I'Eixample d’Ildefons Cerda (1859).

Garcia i Faria, en la seva conferéncia a 'Ateneu el 1883, va fer el diagnostic de les
causes de la insania:

* Excessiu amuntegament de la poblacié en habitatges amb condicions sanitaries
limits.

* Infeccié del sol i el subsdl per filtracions d’aigiies residuals.

* Deficiencia de la qualitat i quantitat d’aigua de proveiment.

No eren problemes tecnics de manca de pendent de I'antiga xarxa de desguas,
com es manifesta en el debat a '’Ateneu pel Dr. Coll i Pujol (Garcia i Faria 42),
sin6 problemes estructurals.

14. “Arco del Teatro.- Mortalidad relativa, 46,34.- Es, bajo todos los conceptos, una de las que peores con-
diciones higiénicas reiine, estrecha, tortuosa, mal orientada, poco soleada, casas grandes pero subdivididas en
reducidas habitaciones en las cuales mora extraordinario nimero de habitantes; es el centro de muchos
vicios, especialmente la prostitucion; el pavimento muy malo y la alcantarilla de las peores de Barcelona.
Dominan rodo género de enfermedades infecciosas; son numerosos los casos de tuberculosis, pulmonias,
sarampidn, viruela y difieria, enfermedades tifoideas, ficbres puerperales, afecciones tetdnicas, enteritis,
meningitis, bronquitis, cardiopatias, apoplejias, etc. Han ocurrido cincuenta y una defunciones en el n.°
49, cuarenta en los 51 y 53, treinta y nueve en el 44, treinta y siete en el 48, treinta y una en el 39, veinti-
siete en el 59, veintiséis en el 57, veinticuatro en el 19, veintiuna en el 45, diecinueve en el 61, dieciocho
en el 11, diecisiete en los 28, 38 y 40.” Pagina 153 del capitol XIII de la Memoria del Projecte de sane-
jament del subsol de Barcelona.

15. “No resinen las condiciones higiénico constructivas que debian hacerlos dignos del objeto a que estin
destinados; la distribucién interior no obedece a ningin principio cientifico; los servicios de expulsion de los
excretas, se hallan en estado primitivo; el contacto de enfermos, de dolencias transmisibles con los de enfer-
medades comunes es frecuente por falta del oportuno aislamiento y separacion; las inmensas salas que consti-
tuyen las enfermerias, suelen a menudo contener un excesivo niimero de pacientes, que en ocasiones llega al
extremo de dificultar los servicios y a originar causas de contagio siendo frecuente en el Hospital de Santa
Cruz, entren enfermos con una sola enfermedad, siendo dados de alta después de haber padecido varias,
contraidas en dicho establecimiento, dindose también el caso que el ingreso lleve por objetivo la curacion de
una afeccion leve y adquiera el individuo otra grave y hasta mortal. En la estadistica de este hospital apare-
cen como complicacion de enfermedades idiopdticas casos de septicemia quirirgica y de septicemia puerperal
que, atendido a los adelantos y recursos con que cuenta la cirugia, debieran borrarse de los cuadros nosoldgi-
cos, 0 cuando menos ser en niimero tan escaso que pudieran considerarse como raros tratdndose de un noso-
comio.” Pagines 188 i 189 del capitol XIII de la Memoria del Projecte de sanejament del subsol de
Barcelona.
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5. La insalubritat de Barcelona

Les condicions d’insalubritat dels carrers i els habitatges (Garcia i Faria 9, p. 13-15
i 21-26) de Barcelona que Garcia i Faria examina amb detall ens mostren que la
mortalitat és conseqiiencia de causes artificials, motivades per les deficients caracte-
ristiques sanitaries de la ciutat.

Garcia i Faria indica que 288 carrers de Barcelona superen el 30 %o de mortalitat;
dels 122 carrers que descriu a la Memoria, en transcrivim —com a simptomatic— el
de ’Arc del Teatre,'4 amb una mortalitat relativa del 46,34 %o.

Lestreta relacié entre la critica situacié sanitaria dels carrers i cases de la ciutat i la
mortalitat ho proven les xifres comparades de mortalitat dels nous barris de
I'Eixample que comencava a construir-se i les del casc antic. La mortalitat relativa
forca baixa dels nous barris de Sant Pere, amb 15,1 %o, o de Muntaner, amb 15,4
%o, i la mortalitat alta del de Santa Monica amb 44,2 %o, en sén una prova. També
ho corroboren les xifres de mortalitat per districtes: districte de nova construccié de
la Concepcid, 17,6 %o, la meitat del de la Barceloneta, amb 33,49 %o.

Les caracteristiques més freqiients en les zones del casc antic de Barcelona, habita-
des per les families amb menys recursos economics, eren: carrers estrets —sense pavi-
ments 0 amb paviment deteriorat—; clavegueres —si n’hi ha— velles, petites, mal cons-
truides, sense pendent suficient o, fins i tot, a contrapendent i ensulsiades o
trencades i travessades per canonades de serveis de gas, d’electricitat i d’aigua; cabal
d’aigua insuficient per tenir velocitat d’arrossegament; canonades amb juntes defi-
cients que podien ser contaminades per aigiies del subsdl contaminat per aigiies resi-
duals, i cases antihigieniques, pisos petits, poc ventilats i amb excessiva ocupacié.

La insalubritat abastava també els centres assistencials i els establiments publics,
on Garcia i Faria n’explicita falles greus en les condicions higi¢niques de I'antic hos-
pital civil (el de la Santa Creu, construit el 1228 i renovat el 1629) i 'Hospital
Militar, ambdds construits en barris insans i d’alta densitat.1>

La mortalitat s'incrementava amb periddiques epidemies, a la vegada que tenia
estreta relacié amb la densitat de poblacié i les condicions sanitaries precaries. La
densitat de Barcelona el 1859 tenia una mitjana de 859 h./ha, amb zones concretes
de fins a 1.724 h./ha. La mitjana de persones per cambra era de 3,64.

Lexcessiva densitat —'amuntegament de la poblacié— fou la principal raé de les
campanyes promogudes per Monlau el 1841 per a I'enderrocament de les muralles,
que finalment es va produir el 1854. La poblacié de Barcelona s’havia duplicat en
cinquanta anys!¢ i la densitat mitjana de Barcelona ja era de 1.000 h./ha el 1890.
El creixement era causat essencialment per la immigracié i no pas pel creixement
vegetatiu, que era sensiblement negatiu.
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Es simptomatic constatar com, encara a I'any 1962, lestudi de densitats per
barris inclos en el Projecte de la xarxa en alta de distribucié d’aigiies a Barcelonal”
demostrava que extenses zones del casc antic superaven la densitat dels 1.000 h./ha.
Els problemes d’insalubritat de Barcelona, especialment al casc antic, han trigat
molts anys en ésser resolts. A la decada dels seixanta del segle passat es va haver d’a-
frontar la solucié del clavegueram de diversos carrers que sarrossegava des del
temps de Garcia i Faria. El propi Garcia i Faria escriu que Barcelona seguia sent
insalubre el 1922 (Garcia i Faria 19, p. 25).18

El que fou alcalde de Barcelona el 1899, el Dr. Robert i Yarzdbal, es va adonar de
manera clara que les solucions preventives de la millora del clavegueram, la regla-
mentacié i control de la higiene d’industries, casernes, presidis, etc., trigarien molts
anys en ser efectives; en el seu parlament en el Congrés de ciencies mediques el
1888, es declarava pessimista en relacié al canvi social que s’havia d’operar i consi-
derava que la millora de la salubritat, de la salut pablica de Barcelona, no podia
produir-se, com seria desitjable i com ja preconitzava Montlau el 1846, per la
millora de les condicions “preventives”, socials i sanitaries, siné per la via de les con-
dicions “curatives”, mediques i de més immediats efectes.

16.

Any Poblacié  Epidéemia Morts Mortalitat Densitat mitjana
1821 100.639  febre groga 6235

1832 116.977

1834 118.280 colera 3.521

1836 133.541

1838 19,5%o0
1860 190.684 inici Eixample 859

1864 249.106

1865 colera 6.419 48.32%o
1870 febre groga  3.195

1885 colera 3.765

1888 272.481 30,92%o0
1890 300.000 1.000

17. Encarrec conjunt de 'Ajuntament i de la Junta Administrativa del nou abastament d’aigiies del Ter.
18. La mortalitat relativa de Barcelona el 1920 era de 27,6%o, el doble que li pertocaria.
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6. Regeneracié urbana o nova ciutat saludable

La politica portada a terme a Europa com a solucié més efectiva per eradicar el pro-
blema de la insalubritat, en general es basava en la regeneraci6 urbana (la reforma
interior), la renovacié i actualitzacié de les xarxes de sanejament d’aigiies residuals i
d’abastament d’aigua potable; I'increment de la dotacié d’aigua per major cabal i
millor servei del clavegueram; la reconstruccié de carrers, i la seva pavimentacié i
impermeabilitzacié. Per iniciativa publica, alguns municipis que disposaven de
mesures fiscals i amb normativa propia portaven la iniciativa privada a la responsa-
bilitat de la millora de les condicions de salubritat dels habitatges i a la connexié
amb la xarxa de clavegueram. El nou sol per a nous habitatges es creava per espon-
jament i expansié connexa de la propia ciutat vella, lligant les zones industrials amb
habitatges obrers. Els serveis i el sanejament del nou sol urbanitzat formaven part
de la ciutat vella, alhora que ajudaven a la seva solucid.

En les grans ciutats de I'Europa industrial, com diu Gémez Ordéfiez, el procés
urbanitzador es produeix com a conseqiiencia del greu estat sanitari. El capital
immobiliari, en no tenir normalment una alternativa exterior, inverteix en la millo-
ra de la ciutat existent i la seva extensid. A Espanya, en canvi, tret de Barcelona i
part de Bilbao, la industrialitzacié és inexistent. Els problemes sanitaris sén menors.
La pressié politica per resoldre els focus d’insalubritat és també menor.

A Barcelona, tot i els problemes socials —d’amuntegament— i sanitaris en el casc
antic amplament estudiats per Cerd3, s'opta per la construccié d’un eixample. Es la
mateixa decisi6é adoptada a Bilbao i Madrid. Una nova ciutat exterior on es crea sol
alternatiu al del casc antic. Una nova ciutat saludable.

En realitat, la voluntat politica no sembla que fos la de resoldre el problema del
casc antic, com si s'assumis que la magnitud econdmica i juridica del problema els
superava. Podria semblar que la fundacié d’una ciutat nova ('Eixample), el disseny
urbanistic i les conseqiiencies especulatives sobre la propietat del sol tenien prefe-
réncia sobre la solucié dels problemes socials.

En el cas de Barcelona, perd, les raons de prioritzar el pla d’'un eixample tenen
unes caracteristiques i justificacions propies importants:

a) Per decisié politica preestablerta de les bases del concurs, que van sortir amb
aquesta Unica opcié. Era un tema no negociable. Era un desig generalitzat de posar
en utilitzacié les extenses zones afectades des de feia molts anys per servituds “pole-
miques” de I'exercit, basades en la repressié i control que s'exercia sobre Barcelona
des de Montjuic. La contencié dins de les muralles de la creixent poblacié per raons
de la zona “polémica” pot explicar les situacions critiques de salubritat quan sén
enderrocades les muralles (Garcia i Faria 16, p. 216).
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b) LEixample permetia a Barcelona créixer cap al pobles del voltant: Sant Marti,
Gracia, Sants, etc. Barcelona volia annexionar-los i els pobles també desitjaven per-
tanyer-hi, ésser gran ciutat al mateix temps que guanyaven sdl equipat. Cal conside-
rar que les altres ciutats no estaven generalment envoltades per tants i tan impor-
tants pobles a tan escassa distancia. Gracia va créixer perque Barcelona no podia
créixer per raons militars. El Pla Cerda no deixa de ser una operacié d’expansioé i
domini de Barcelona, una trama de cosit urba volguda pels pobles veins i sobretot
per Barcelona.

¢) No hi havia legislacié per poder actuar en el casc antic. Tampoc es generaven
recursos econdmics per a la seva millora, perque el creixement de la poblacié no va
anar acompanyat d’inversié en capital social al casc antic.

d) Els interessos especulatius dels propietaris del nou sol urba, a partir del
moment en que el creixement de poblacié (potencials compradors) arriba a nivells
critics (150.000 habitants el 1850, 300.000 habitants el 1890, 600.000 el 1915),
van influir, sens dubte, en la decisié.

La nova ciutat saludable a Barcelona fou, doncs, 'Eixample Cerda. La nova ciutat
no podia néixer amb els mateixos problemes de la ciutat antiga. Ildefons Cerda era
un higienista i els principis sanitaris informen la seva planificacié. Tampoc va oblidar
la ciutat intramurs; va treballar en un pla de reforma interior. El seu interes politic,
perd, estava en 'Eixample, per aixd I'Eixample Cerda no fou la solucié a la insalubri-
tat i densificacié de la ciutat vella de Barcelona. Garcia i Faria, vint-i-cinc anys més
tard, constata que el problema sanitari del casc antic era cada vegada més greu.

Els habitatges insans que eren abandonats per assentar-se a I'Eixample no eren
derruits, siné que eren ocupats de nou —generalment sense millores— i sovint divi-
dits en habitatges de superficie inferior. Es produia un trasllat de la burgesia a
I'Eixample i el casc antic anava constituint la residéncia de menestrals, obrers i des-
vagats que no es podien pagar les noves cases.

7. La planificaci6 de la ciutat comporta la planificaci6 del sanejament

Lorganitzaci6 espacial d’'una ciutat, la planificacié, es delimita en un pla d’alinea-
cions que defineixen carrers. Tot i que el bon planificador ha de tenir molt en
compte la topografia, i aquest fou el cas de Cerda, el conflicte entre topografia i ali-
neacions s’ha de resoldre amb la urbanitzacidé.

Les rieres i els cabals d’aigiies pluvials de conques vessants shan de desviar i ende-
gar a l'interior de les alineacions del viari, per no afectar la construccié dels habitat-
ges. Els pendents dels carrers han de permetre el desguas de tota la superficie urba-
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nitzada. La recollida de les aigiies pluvials, tant les dels espais oberts com les de les
teulades, sha de concentrar en conductes que no interfereixin la funcié de servei a
la mobilitat dels carrers. S6n conductes que generalment shan de soterrar per raons
d’espai. Les aigiies residuals que tradicionalment s’havien deixat infiltrar pel terreny
o es guardaven en diposits que es buidaven periddicament a cost creixent, genera-
ven contaminacid; aixi, cada vegada més havien de ser conduides per conductes
subterranis a través dels carrers.

A partir del segle XIX no hi ha ciutat sense sanejament i tampoc no hi pot haver
planejament de les ciutats sense planejament del sanejament.

Cerda incorpora en el seu planejament la xarxa de sanejament, tant el de les
aigiies pluvials i ramblars com el de les aigiies residuals. Defineix al pla d’urbanitza-
cié dels carrers tres cotes topografiques: la del terreny natural, la de la rasant del
paviment del carrer i la cota del col-lector que no havia de portar aigiies sanitaries.

El sanejament és encara avui el servei més caracteristic del procés urbanitzador;
segons el propi Ildefons Cerda, “el clavegueram sha de considerar com la primera
obra d’utilitat publica de la poblacié”.

8. No hi ha ciutat sense serveis

Les condicions d’higiene exigides i assolides al segle XIX comporten el servei de
subministrament d’aigua potable als habitatges per a beguda i s domestic.
Eliminades les fosses d’aigiies residuals, la seva connexié al clavegueram és un altre
servei essencial. El subministrament d’aigua a I'interior de I'edifici ha de ser diversi-
ficat perque pugui vehicular totes les aigiies residuals, siguin de cuina, de neteja o
sanitaries. La qualitat de vida va millorant amb les noves tecnologies, el subminis-
trament de gas i, més tard, d’electricitat; aquests serveis entren a les cases des del
carrer.

El carrer i les edificacions esdevenen un tot relacionat. El carrer és quelcom més
que l'accés de la mobilitat de les persones; és, a més, el vehicle de difusié de serveis
comunitaris als habitatges. Com diu Gémez Ordéiiez, els carrers ja no corresponen
al concepte medieval d’espai on afronten les faganes de les cases, edificacions auto-
suficients en si mateixes, siné que esdevenen espais complexes portadors de serveis
sanitaris comunitaris (aigua, clavegueram) i portadors de relacié social.

Els edificis deixen de ser fagana per esdevenir espai tridimensional, on els benefi-
cis per a la salut, I'assolellada, l'aireig, la netedat, 'espai habitable suficient per per-
sona i els serveis sanitaris sén presents en el disseny de cada un dels espais de la
casa. Els propis carrers han de ser assolellats, han de disposar de zones arbrades i jar-
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dins comunitaris. Les aigiies pluvials shan de dominar i conduir. Els carrers, per
raons de salut, incorporen la construccié de paviment (Londres).

La construccié i disponibilitat de serveis, com ho és també el sanejament, equival
a la construccié de la ciutat. Altrament és suburbi, és “no ciutat”.

9. Garcia i Faria: el sanejament i la construccié de la ciutat

El projecte de sanejament del subsol de Barcelona redactat per Garcia i Faria és un
projecte global de serveis. No és només un projecte de sanejament. Per aixo podem
definir-lo com un projecte emblematic de la construccié de la ciutat de Barcelona.
Si Cerda va planificar la ciutat en tota 'extensi6 de la paraula, Garcia i Faria en va
detallar la seva construccié en sentit global.

El projecte de Garcia i Faria estudia el sanejament de les aigiies pluvials, domeésti-
ques, sanitaries i de teulats. Es un projecte pensat en la salubritat: el drenatge de les
aigiies subterranies que afecten la construccié dels edificis i que estan contaminades
per les filtracions; la solucié a I'extraccié i transport de les escombraries; el pas de
conductes de subministrament d’aigiies, i la ventilacié de la xarxa de sanejament i
dels aparells sanitaris.

Es un projecte pensat per al reciclatge, que s'avanga cent anys: reciclatge de les
aigiies residuals utilitzant-les per a regadiu i adob de nous camps de cultiu de terrenys
improductius i reciclatge de les deixalles domestiques també utilitzades per a adob.

No deixa cap detall per considerar: el manteniment i neteja de la xarxa, la segure-
tat del personal de manteniment amb xarxa telefonica a I'interior de les galeries, les
normes d’utilitzacié, la normativa de construccid, condicions i materials de fabrica-
cié de les obres i el finangament. Es un projecte total de construccié de tota la ciu-
tat, Eixample i casc antic, donant també solucié al problema dels serveis individual-
ment a cada casa. El projecte inclou informacié exhaustiva de tots els aspectes de
major rellevancia: morbiditat, demografia, topografia, usos de la ciutat. A més, no
podia deixar d’estar ser emmarcat en la globalitat de la historia del sanejament de la
ciutat, de les condicions meteorologiques, dels avengos del tractament i la historia
de les malalties.

Aquesta és la raé per la qual el segon episodi lliga Garcia i Faria amb el saneja-
ment i la construccié de la ciutat. La construccié de la nova ciutat estd intimament
lligada al desenvolupament de la nova xarxa de sanejament.

La ciutat tendeix a construir-se més rapidament alla on ja existeixen serveis de sane-
jament construits; la solucié donada per Garcia i Faria de conduccié de les aigiies cap
al Prat a través del carrer Diputacié i la Gran Via i 'endegament de les rieres que pro-
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cedien de Gracia van fer que aquells primers col-lectors fossin els que prioritzessin la
construccié dels nous habitatges abans que no pas a la resta de 'Eixample.

A Barcelona, aquesta és una constatacié de com el desenvolupament dels serveis
es pot transformar en motor i, al mateix temps, condicionar la urbanitzacid.

10. Interes urbanistic del projecte de Garcia i Faria

El projecte Garcia i Faria, en adaptar-se exactament al projecte d’Ildefons Cerda, el
potencia. La simbiosi d’ambdés projectes i la seva qualitat fan que el projecte d’ur-
banitzacié de Cerda sigui menys vulnerable, perque els serveis del projecte Garcia i
Faria el fan possible i I'activen.

En realitat, les alineacions del Pla Cerda shan complert:

Per la tossuderia messianica de Cerdd, que va lluitar per al seu manteniment des
de I'Ajuntament, el Govern Civil, el Ministeri de Foment i la societat civil
(Sociedad de Fomento del Ensanche).

Perque els pobles del voltant no pertanyien a Barcelona i, per tant, el seu pla —que
englobava Gracia, Sant Marti, les Corts, Sants, etc.— com a pla plurimunicipal
depenia del govern de I'Estat i no podia ser modificat pels interessos politics i eco-
nomics de Barcelona.

Perque els serveis i el clavegueram, conseqiiencia del projecte Garcia i Faria,
shan instal-lat en el viari Cerda i no en un altre viari. Es de destacar que, sortosa-
ment, 'aprovacié del projecte Garcia i Faria es va fer amb les conclusions i propos-
tes (16-06-1891) de dues comissions de 'Ajuntament de Barcelona, la de Fomento
ila del Ensanche.

D’altra banda, el projecte Garcia i Faria marca un nivell d’alta qualitat
d’instal-lacions, que vol dir alta qualitat d’urbanitzacié i de serveis. Barcelona havia
d’assolir el mateix nivell que Paris. Altres ciutats foren menys ambicioses. El de
Garcia i Faria, tanmateix, no és un sanejament barat. Bons projectes contemporanis
de Recaredo Uhagon a Valladolid, Bilbao o Valéncia no eren visitables, eren con-
ductes tubulars.

11. Genesi del projecte Garcia i Faria
El projecte de sanejament del subsol de Barcelona, aprovat finalment el 1891, nas-

qué en el moment historicament oportd. En la seva genesi hi van influir, sens
dubte, els factors segiients:
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a) La necessitat de planificar de manera definitiva la solucié a les periddiques
inundacions d’aigiies dels torrents de muntanya que incidien sobre el casc antic i el
pla. Les darreres avingudes de caracter excepcional havien estat les de 1862 i ja van
comportar el desviament de la riera d’en Malla al Bogatell. Aquesta és la solucié
que ha arribat als nostres dies.

b) Lepidémia de colera de 1885, en la qual tant s'hi va significar el propi Garcia i
Faria —com ja sha comentat—, que fa palesa les deficients condicions de salubritat
dels habitatges i les pessimes condicions sanitaries del sanejament del casc antic.

¢) Lextraordinari esdeveniment de I'Exposicié Universal de 1888 també va ser
una raé de pes per emprendre i poder explicar al mén civilitzat la sensibilitat, imat-
ge i presencia de Barcelona en el camp de I'enginyeria sanitaria.

La pressié popular i politica d’apropar Barcelona als municipis del voltant, que
pocs anys més tard (1897) s'annexionarien.

La promulgacié de dues lleis llargament esperades, que eren essencials per al des-
envolupament de 'Eixample:

* Llei d’expropiacid forgosa de 1879.
* Llei de projectes d’Eixample de 1886.

f) El fenomen socioecondmic, de 'anomenada “febre de I'or”, en que els propie-
taris del sol, al principi reticents a I'Eixample, sadonaren de la importancia especu-
lativa dels terrenys a mesura que s'iniciava la urbanitzacié. Aixo feu possible que el
sistema urbanistic de cessié de vials i contribucié de millores del Pla Cerda fos reali-
tat i necessités serveis.

g) Laprovacié del pla de reforma interior de Baixeres al casc antic. Tot i que la
reforma interior era inclosa al Pla Cerda per imperatiu de les bases del concurs, no
fou operativa fins que es redactd un nou pla, el Pla Baixeres (aprovat el 1889),
redactat el 1879, justament —no casualment— el mateix any que era aprovada la Llei
d’expropiacié forgosa, que regulava el sistema urbanistic per expropiacié i permetia
actuar en el casc antic per millorar el sanejament.

El projecte Garcia i Faria, que es va propulsar a iniciativa de I'alcalde Joan Coll i
Pujol, es desenvolupa amb absoluta i exemplar racionalitat. No hi ha cap concessié a la
improvisacié. Des d’'un primer moment, una Comissi6 (30-09-1884) elabora un dicta-
men de 21 conclusions (26-06-1886), que és aprovat pel plenari de I’Ajuntament (7-
12-1886), incloent-hi ja als pressupostos de 1887, 88 i 89 una partida de 55.696
ptes./estructura per a obres urgents. El projecte finalment és aprovat el 15 de juny de
1891, amb total satisfaccié del consistori (Garcia i Faria 14, p. 23-24).

En el mateix acte administratiu que s'encarrega la direccié de I'obra a Garcia i
Faria, s’estableix que es posaran a subhasta les obres. Recordem que Garcia i Faria
va ser destituit (Garcia i Faria 19, p. 28) justament per reclamar el compliment de
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'acord municipal de transparencia en 'adjudicacié de les obres (subhasta); va haver
d’interposar i guanyar un plet a ’Ajuntament per incompliment del compromis de
pagament d’honoraris facultatius per direccié de les obres.

Es evident que 'Ajuntament va saber triar encertadament I'autor. Garcia i Faria
havia estat secretari de la ponéncia el 1884, era home de prestigi reconegut en els
ambits cientifics i tecnics de Barcelona i es va distingir pel seu altruisme en ocasié
del colera de 1885, tant a Barcelona, on inspecciona i controla pous d’abastament i
clavegueres i visita els habitatges amb malalts per a evitar la propagacid, com a Sant
Boi, on va solucionar en una setmana el problema que es crea per la mort de 51
persones en tres dies.

12. Caracteristiques més importants del projecte

El projecte consta de 2 toms i 25 lamines. El primer tom, la Memoria, és un verita-
ble tractat de sanejament, mentre que el segon, que és el document que ha de fer
possible la contractacié i construccié de les obres, compren els plecs de condicions
tecniques i econdomiques i el pressupost detallat de les obres, incloent-hi la descom-
posicié dels preus de les unitats d’obra. S6n uns documents sorprenentment perfec-
tes i complets.

Garcia i Faria no es queda amb un treball d’erudit, que ho és, siné que passa a la
realitat de la construccié de la ciutat. Sense aprofundir en les caracteristiques tecni-
ques del disseny, que s6n de gran interes per als entesos, les caracteristiques del pro-
jecte sén, a grans trets, les segiients:

Conceptes

a) Cicle total de I'aigua. La circulacié continua (Garcia i Faria, 14, p. 85) estalviava
el buidatge periodic de les foses. Les aigiies sanitaries es condueixen conjuntament
amb la resta d’aigiies residuals i pluvials.

b) La urbanitzacié6 comporta la recollida de les aigiies superficials. Seccié de con-
ductes unificats tipificats segons cabals.

¢) Adopci6 de 'anomenada xarxa de sanejament unitaria i visitable. Es a dir, pluvials i
residuals en el mateix conducte. Embornals de recollida de pluvials i paviment amb
pendent cap als embornals. La xarxa unitaria també obligava el projectista a donar
solucié a la urbanitzacié del carrer. Ciutats com Londres tenien xarxa separada.

d) Proteccié de les aigiies subterranies de les filtracions d’aigiies contaminades. Per
consegiient, impermeabilitat de les galeries i drenatge de l'aqiiifer superficial a la
xarxa de sanejament.
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e) Connexi6 obligatoria a la xarxa de tots els edificis. Condicionament del lloguer
d’una casa a estar connectada a la xarxa. Connexié sense sifé. Ventilacié dels bai-
xants de la casa al terrat i diposits automatics de descarrega d’aigua per a neteja. La
ventilaci i el cabal de neteja ho eren també de la xarxa publica exterior.

Extracci6 de la brossa domestica (eminentment organica, a I'¢poca) a través de la
xarxa amb dispositius de comportes d’aportacié, vagonetes de transport i mecanis-
mes de neteja.

Pretractament de les aigiies industrials abans de ser abocades a la xarxa.
Disposicié dels principals serveis als habitatges dins de les galeries de sanejament
(aigua, gas i electricitat).

Disposicié dels efluents

Reutilitzacié de les aigiies residuals per a regadiu agricola. Previsié de 100.000
m3/ha/any en la promocié de 5.000 ha de nous cultius al Delta del Llobregat.
Aquesta era també la solucié adoptada a Paris (Champs d'epandage de Gennevilliers),
avalada pel propi Pasteur en desenvolupament de la teoria de Proust. En aquell
moment, savaluava en 10,4 ptes./habitant/any el valor estalviat com a adob mesu-
rat en NH3 de les aigiies residuals.

Gestid

a) El sanejament com a servei excedeix 'ambit administratiu de la ciutat de
Barcelona, perque ha de recollir aigiies dels altres pobles del voltant i perque I'apro-
fitament agricola de I'aigua residual ha d’anar a un municipi exterior. Es forma la
Mancomunitat del Llobregat per al regadiu amb aigiies reutilitzades. Es tracta d’'un
plantejament, sens dubte, precursor del sanejament com a servei metropolita.

b) La xarxa és patrimoni public i el personal que porta el seu control és agent de
lautoritat.

¢) LAjuntament només és responsable de la xarxa exterior i no ho és dels baixants
ni de les connexions, que sén responsabilitat privada.

d) S’estableix un reglament d’us i gestié de la xarxa.

19. Altres municipis, com Sants o Gracia s'estableix per a una sola vegada / A Sants 25 ptes./ml si és
planta baixa i 75 ptes. si és planta baixa més quatre pisos / A Gracia es va arribar a un pacte amb els
propietaris el 1886 segons el qual pagaven 25 ptes./ml uniforme per tothom, amb el compromis de no
pagar cap altre import per aquest concepte i ’Ajuntament es feia carrec de la meitat de les places, de
les cruilles i dels terrenys no edificats. UAjuntament de Gracia imposa als que no hi havien contribuit
abans, un dret de 3 ptes./ml/any un any abans de 'annexié. CAjuntament de Barcelona sembla que el
1910 va vulnerar el pacte de 1886 amb els propietaris de Gracia que havia heretat amb 'annexié.
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Financament

a) La xarxa la paguen els usuaris (pagament per millores), perd la fa '’Ajuntament.
b) Les connexions i els baixants interiors dels edificis les fan els privats d’acord amb
les normes municipals.

¢) El pagament, a Barcelona, sestableix per metre lineal de fagana: 2,6 ptes./ml/any. 19

13. Lenginyeria sanitaria en el context europeu

A Europa, la segona meitat del segle XIX és representativa en el camp de la tecnolo-
gia sanitaria. Es I'hora del proveiment d’aigua a les cases i de la preocupacié per
poder subministrar una dotacié suficient per a les instal-lacions de banys, dutxes i
vater, que s'anaven generalitzant. (La fusié en una sola companyia, SGAB, de l'a-
bastament d’aigua, no es produf a Barcelona fins el 1882.)

Les primeres normatives sanitaries proposades per Chadwick (Regne Unit), el 1832,
i per Villermee (Franga), el 1840, eren per damunt de tot normatives urbanistiques:

* Les noves construccions d’habitatges havien de complir condicions sanitaries.

* S’havia de facilitar I'expropiacié de les cases velles i insanes.

* Calien models d’administracié descentralitzats. Les competéncies de I'Estat en
aquest camp havien de passar als municipis.

Les primeres actuacions politiques que es produiren, inspirades per Edwin
Chadwick a Anglaterra, foren la creacié del Board of Health, 'aprovacié de la Public
Health Act el 1848 i la creacid, pel Parlament angles, del Metropolitan Board of
Works, el 1855.

A Londres s’establia per primera vegada el principi de cicle continu (aigua + sane-
jament), s'establia el proveiment d’aigua de qualitat sanitaria, s’eliminaven les foses
d’aigiies residuals de les cases, es creava la xarxa de sanejament separativa i, després
d’un llarg periode de discussions, s'establia que I'agricultura fos la destinataria de les
aigiies residuals. Els resultats d’aquesta politica foren espectaculars, perque es redui
la mortalitat a xifres inferiors al 20%o.

En el periode 1860-1880, la major part de les grans capitals es doten de plans de
sanejament desenvolupats per autors de prestigi.20

Convé assenyalar que el cicle continu que estableix per a Barcelona Garcia i Faria
no va ser establert a Paris (fout a [égour) fins al 1894 per llei del 10 de juliol, pro-
moguda des de 1890 per Durand-Clay, i a tota Franca no hi ha una carta sanitaria
fins a la llei de 15-2-1902.

A Madrid, el 1884 (ordenan¢a d’impermeabilitat dels pous negres) encara no
shavia establert el cicle continu, que —segons testimoni de Garcia i Faria— ja dispo-
saven poblacions com Edimburg, Ginebra, Lieja, Pest o Grenoble des del 1890. El
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mateix Garcia i Faria, en la Memoria del seu projecte, descriu les caracteristiques
dels sanejaments de poblacions que segurament va visitar personalment (Hamburg,
Frankfurt, Brusselles, Lieja, Berlin, Stuttgart, Colonia, Dantzig, Breslau, Marsella,
Munic, Budapest, Buenos Aires, Lisboa, Valladolid, Dijon, Londres i Birmingham).

A Espanya, les xarxes més econdmiques amb conduccions tubulars, de Valladolid,
Sevilla i Bilbao (1912), foren obra de I'enginyer de Camins Recaredo Uhagon
(1848-1912). A Malaga, el sanejament fou desenvolupat per 'enginyer J.M. Sancha
entre 1869-1887. Lenginyer Sonier (1859-1930) fou l'autor dels projectes de Sant
Sebastia, Logronyo, Conca i Saragossa. A Madrid, amb projecte de Sonier, I'engin-
yer Morer —autor del Canal d’Isabel II- va desenvolupar conjuntament les obres de
les xarxes d’aigua i sanejament com a servei public.

LCactuacié conjunta en aigiies i sanejament, com existia a Paris (Eaux et
Assainissement) 1 posteriorment a Madrid, era I'ideal pel qual va lluitar sense exit
Garcia i Faria a 'Ajuntament de Barcelona. El poder i els interessos de les compan-
yies privades de subministrament d’aigua impediren el seu projecte de servei public.

20.

1860 Lindley, Frankfurt i Hamburg. Les seves poblacions van haver de ser renovades a causa d’'un
gran incendi.

1865 Belgrand, Paris. Es el Garcia i Faria de Parfs a I'¢poca de Haussmann.

1866 Van Vierle i Putzeis, Brusselles. La construccié del sanejament va fer baixar la mortalitat a la
meitat en deu anys.

1873 Hobbrecht, Berlin i Stettin. A Berlin, la introduccié del cicle continu va fer baixar la mortalitat
de 39%o (1871) a 29%o (1889).

1875 Bateman, Pearson i Higgin, Buenos Aires.

1877 Berger, Viena.

1879 Canevari, Roma.

1876 Gotta, Lisboa.

1880 Castelo Branco, Lisboa. En un moment en qué¢ un devastador incendi va motivar la nova cons-
truccid de la ciutat.

1891 Garcia i Faria. Barcelona.

21. Durand-Clay, Memoire sur ['assainnissement de Berlin (1886).

Wegnen, The water supply of the city of New York (1896).

Crimp, The main drainage of London (1897).

i com a textos complementaris d’higiene urbana:

Bechman, Distribution d'eau et assainnissement (1898).

Imbeaux, Traite dhigyene (1911).

Metcalf and Eddy, American sewerage practice (1914).

22. Alzola (1876), autor de 'eixample de Bilbao i alcalde d’aquella ciutat, parlant del projecte Cerda, el
qualifica d’irrealitzable perqué és massa ambiciés. El propi projecte d’eixample de Madrid, de Carlos M.
de Castro (enginyer i arquitecte), aprovat el 1860, fou assumit com menys ambicids que el de Cerda.
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Garcia i Faria fou molt critic amb la gestié del servei d’aigua a Barcelona (Garcia i
Faria 19, p, 26-33) i amb el cost que suposava per a l'usuari, set vegades més car
que la de Madrid el 1926 (Garcia i Faria 45, p. 10), encara que el major cost de la
vida de Barcelona era general (Garcia i Faria 19, p. 15).

14. El projecte de Barcelona fou innovador?

Quan es parla de tecnologia, és evident que gairebé sempre existeix el posit d’actua-
cions de predecessors. Aquest és el cas del projecte de Garcia i Faria per a
Barcelona. No podem dir que el projecte sigui original, a la vista de les solucions
adoptades durant la segona meitat del segle XX a diverses poblacions industrials
d’Europa, perd és un projecte de sintesi innovador. En una Europa en perpetua
activitat de recerca, canvi i millora en els aspectes sanitaris, Garcia i Faria:

* Tria el millor de cada aspecte concret de la tecnologia.

* Ordena i estableix criteris sanitaris.

* Projecta per a ésser construit i gestionat pensant en el manteniment.

* Proposa finangament.

* Fa pedagogia continuadament per promoure una cultura sanitaria imprescindible
en 'esdevenir del nou concepte de ciutat.

La prova més important de la validesa de les seves solucions és que, avui dia, gai-
rebé tots els criteris de Garcia i Faria segueixen sent actuals. Es innovador com a pla
integral. Un veritable tractat d’enginyeria sanitaria com ho serien els de Durand-
Clay, Wegnen o Crimp, entre d’altres.!

Garcia i Faria, com també ho fa Cerda, projecta per a un nivell dptim de qualitat
que d’altres ciutats espanyoles no poden o no gosen assolir.22

15. Materialitzacié del Pla de Sanejament de Barcelona

La materialitzacié del Pla de Sanejament de Garcia i Faria en el decurs del temps
fou irregular.

En un principi, es comengd a seguir el Pla amb la construccié —com ja sha
comentat— dels col-lectors finals de 'Eixample, que havien de portar les aigiies cap
a 'emissari del Llobregat (carrer Diputacid, les Corts) i les clavegueres que tenien
desguas cap a alguns dels col-lectors ja existents, construits a partir de les previsions
de Cerda (ronda de Sant Antoni, riera d’en Malla per rambla de Catalunya desviada
per la ronda de Sant Pere i el col-lector Urgell-Paral-lel). Tanmateix, es va donar
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continuitat als col-lectors de Gracia (que ja el 1888 estaven avangats), els del carrer

Gran de Gracia i el passeig de Sant Joan.

Segons les noticies que disposem, no es va arribar ni a iniciar la construccié de la
recollida de residus domiciliaris ni tampoc els diposits d’aigua per a neteja automa-
tica. Es van seguir, en canvi, les seccions de clavegueram previstes en el projecte.

Tampoc va prosperar la previsié de conduccié de totes les aigiies al pla del
Llobregat per a utilitzacié agricola. Aquest canvi de projecte, que no ens consta que
hagi estat documentat, va comportar canviar el sentit de desguas de la xarxa, que va
acabar per ser tributaria del Bogatell i de desguas a la costa i a dins del port sense
cap depuracié. La impulsié de les aigiies des de la Barceloneta, casc antic i
Drassanes cap a la placa d’Espanya per ser conduides al Llobregat fou abandonada,
si bé es van arribar a reservar per al municipi els terrenys al final del carrer Vila i
Vila, on estava prevista la instal-lacié de la impulsié.

La construccié de la xarxa va anar avangant de forma irregular, a remolc de la
construccié de cases, d’interessos de propietaris, de possibilitats financeres del
municipi o de les decisions politiques canviants.

En qualsevol cas, 'ampliacié de la xarxa per tal de servir als altres municipis que
shavien incorporat el 1897 a Barcelona també condicionava les actuacions. Cal dir,
perd, que el disseny de Garcia i Faria de galeria visitable (generalment anomenat
tipus 1) es va anar mantenint en 'ampliacié de la xarxa als altres antics municipis.
Fou causat, possiblement, per una pruija d’igualtat de tracte que Barcelona.

Un estudi de recerca de la construccié detallada de la xarxa de clavegueram seria
una interessant historia del desenvolupament urbanistic de Barcelona. Encara que
no ¢és, malauradament, la possibilitat d’aquest treball, sacompanyen algunes dades
representatives:

1891 - En aprovar el pla de Garcia i Faria hi havia 32 km de clavegueres en el
terme municipal de Barcelona. El pla de Garcia i Faria representava una
longitud total de 212 km dins d’alld que era el terme municipal. No incloia
ni Gracia ni cap de les poblacions veines.

1900 - Sabem per Garcia i Faria que encara no s’havia iniciat el pla propiament dit.
Els col-lectors que havia en marxa abans de I'aprovacié del pla, ara ja aca-
bats, incrementaven la xarxa existent en 10 km.

1902-1912 El successor de Garcia i Faria, 'arquitecte Jaume Gusta —amb qui va
mantenir relacions d’amistat— va comengar a construir la xarxa a I'area limi-
tada pel passeig de Sant Joan i el carrer d’Urgell, i la Diagonal i les rondes.
Limpuls provenia per la victoria de la Lliga en les eleccions a 'Ajuntament,
del qual Puig i Cadafalch n'era regidor d’obres publiques (1901-1903).
Increment de 50 km.
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1907 - El Pla Jaussely (no aprovat) contenia previsions de clavegueram amb conne-
xié amb els altres municipis incorporats.

1914 - Consta com a data d’acabament de la xarxa, amb la modificacié que fa anar
totes les aigiies cap al Bogatell en lloc d’anar a Sants-Llobregat.

1914 - Una epidemia de colera motiva 2.036 morts, una clara mostra que poc s’ha-
via avangat en el sanejament del casc antic.

1916 - A la xarxa de Gracia, segons Carreres Candi, hi manquen encara 3,4 km
(carrers Coello, Rosselld, etc.)

1920 - Hi ha noticies de 520 km de galeries registrades (Garcia i Faria parla de 250
km només a Barcelona). La mortalitat aquell any era del 27,6%o; una nova
epidémia de colera es cobrava 1.970 morts.

La inestabilitat politica del segon lustre, guerra civil inclosa, representa un alenti-
ment de la construccié de la xarxa.

El 1954, I'enginyer en cap de '’Ajuntament, Luis Jara, redactava un pla de saneja-
ment emmarcat en el pla comarcal del també enginyer municipal Fernando Josa.
Lesperit de Garcia i Faria sThavia anat mantenint a través dels successius enginyers
en cap dels serveis tecnics municipals d’obres publiques, Cabestany i Jara.

El 1962, I'autor d’aquest treball comenga a fer-se carrec dels 620 km de la xarxa de
clavegueram de Barcelona, que es trobaven en unes condicions extremadament preca-
ries. La conservacié de la xarxa no depenia d’obres publiques, siné de serveis munici-
pals; al llarg del temps havia sofert estrangulacions i mutilacions provocades per tot
tipus de canalitzacions, que disminuien les seccions fins a un 80% de capacitat.

No hi havia previsié de nous col-lectors per a uns cabals pluvials creixents en el
temps per la gradual impermeabilitzacié (paviments i edificis). El col-lector del
Bogatell fou dimensionat per Garcia i Faria per recollir la pluja d’una conca tribu-
taria de 1.582 ha. El 1962 la conca afluent connectada era de 3.600 ha. Es una
prova de la modificacié del sentit de la xarxa sense acomodar les seccions als nous
cabals; un disbarat que era la causa d’inundacions sovintejades.

Calia reformar la xarxa, retornant cabals a les seves conques naturals (Riera
Blanca a ponent i Riera d’'Horta a llevant). Dimensionar els col-lectors d’acord amb
els cabals novament calculats segons Iexperi¢ncia de pluges locals (Revista
Ingenieros Civiles, 1963).

Laplicacié del nou pla, que 'autor va redactar i construir fins 'any 1976, va fer
possible que el 1972 la superficie vessant al Bogatell hagués retornat a una conca de
només 2.000 ha, més propera a la inicial de Garcia i Faria.

El nou pla, aprovat el 1969, dona lloc a 'actualitzacié i I'increment de la xarxa,
que passa de 620 a 860 km el 1975, quedant encara un deficit de 255 km, amb
inversions anuals a partir de 1969 que superaven els 400 milions de ptes./any.
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En realitat, poc s’havia fet d’en¢a la guerra civil. Existien innombrables carrers on
es construien noves cases i on les aigiies residuals anaven pel mig del carrer. A poc a
poc es va anar recuperant una urbanitzacié deficitaria i malmesa en barris on la
galopant immigracid i I'especulacié feien possible la construccié massiva de cases en
carrers sense urbanitzacid.

El principal esforg es va haver de fer als barris periferics. El 70% dels nous 190
km es concentrava a Sants—Horta—Guinardé—Poble Nou—Sant Andreu—Nou Barris.
Es simptomatic, perd, que malgrat tot I'esforg fet, el déficit actual encara es concen-
tra en els mateixos barris periferics. E1 1996, el 68% del deficit correspon només als
quatre barris d’'Horta~—Guinardd, Poble Nou, Sant Andreu i Sarria—Sant Gervasi.23

Una fita important, més propera en el temps, per a la instal-lacié de la xarxa i I'e-
liminacié del deficit de clavegueram, va ser la dels Jocs Olimpics de 1992, basada
en els plans especials metropolita de 1981 i municipal de 1988, de I'enginyer
Ramon Arandes, que incorpord moderns metodes informatitzats de calcul d’aigiies
pluvials i control de la xarxa. Lactuacié d’Arandes ha representat rebaixar el deficit
de 172 km l'any 1978 a només 127 km el 1996. Constatem que ha fet falta un
segle perque la xarxa de sanejament de Barcelona esdevingués una realitat.

23.
Districte Distribucié 190 km Deficit de xarxa
1962-1972 1996
Inversié

VI  Eixample (esquerre) 0% 1,4%

VI Eixample (dret) 1,2%

I Casc antic 2,3% 1,06%

V  Cascantic 3,6%

IIT  Sarria-Sant Gervasi 4,0% 27,5%

VII  Gricia 4,8% 8,9%

1I Poble Sec 5,1%

XI  Les Corts 7,6% 7,7%

VII  Sants 10,3% 7,0%

XII  Horta-Guinardé 16,0% 12,3%

X Poble Nou 18,2% 15,9%

IX  Sant Andreu 26,3% 12,7%

IX  Nou Barris 5,3%
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16. El sanejament: nou impuls a la construccié de la ciutat actual. La costa

El Pla de Sanejament iniciat el 1965 i aprovat el 1969, a més de completar la xarxa
de clavegueram ordinaria, havia d’afrontar tres reptes nous i extraordinaris de gran
importancia urbanistica: a) la construccié de grans obres de col-lectors d’aigiies plu-
vials, b) la descontaminacié de les aigiies del mar a la costa de la ciutat i ¢) aturar
Ierosié del front maritim del Poble Nou.

Limportant cost de les esmentades actuacions extraordinaries exigia fonts de
finangament també extraordinaries. Altrament no es podien assolir.

Aquesta és la raé per la qual, des de 'area municipal de sanejament, es van estu-
diar, proposar i aprovar noves figures de finangament finalista: les contribucions per
conca vessant i la taxa de sanejament aprovada el 1969.

1. Les contribucions de millores per conca vessant per financar els col-lectors pluvials.

El padré de contribucions de millores es confecciona repartint uniformement a
tots els carrers de la conca vessant, per longitud de fagana, el cost del col-lector que
excedia de la seccié normal (tipus 1) que li pertocaria al carrer. El rendiment real
del sistema de cobrament supera el 70% i permeté donar el salt quantitatiu de 108
km de nous col-lectors en el periode 1962-1972, que s’afegeixen als 82 km de clave-
gueres normals finangades pel sistema tradicional.

2. La taxa de sanejament sobre el consum de I'aigua per finangar la depuracié de
les aigiies residuals que s'abocaven a la costa i també per financar la regeneracié del
front maritim.

Avui esta totalment assumit, ja que el que contamina és el que ha de pagar.
Segurament, si shagués municipalitzat el subministrament d’aigua, com preconit-
zava Garcia i Faria, aquesta solucié hauria sorgit abans.

El binomi depuracié-costa: El tractament de les aigiies residuals de Barcelona era
lassignatura pendent, que sarrossegava encara des del Pla Garcia i Faria. Una
herencia col-lateral positiva del pla de Garcia i Faria pot haver estat I'afectacié dels
terrenys per a la depuracié de les aigiies a la desembocadura del Llobregat, que —en
perpetuar-se en el temps— ha permes conservar aquella zona d’alt valor ecologic,
que avui és zona protegida.

Hi va haver iniciatives anteriors no reeixides, com les de depuracié de I'¢poca del
Baré de Viver (1929) i la d’emissaris submarins mar endins de I'enginyer municipal
Fernando Josa als anys cinquanta. El Pla de sanejament del 69 preveia tres depura-
dores: Docks (Bogatell), Besos i Llobregat.24

Perd quin interes podia oferir al ciutada de Barcelona pagar la depuracié de les
aigiies residuals i la descontaminacié de la costa si no hi havia platges, si no podia
utiliczar minimament la costa?
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Les antigues platges de la Mar Bella, Pequin i Somorrostro, davant del Poble
Nou, havien desaparegut, emportades pels temporals de mar, mentre que la via del
tren de Mataré (situada a més d’un centenar de metres de la costa en el Pla Cerd?)
havia de ser continuadament protegida amb escullera perque no desaparegués amb
els temporals. Si Barcelona havia viscut d’esquena al mar (Garcia i Faria 45, p. 11)
ara era absolutament impossible.

Gracies als estudis de I'enginyer Jduregui, es va veure com la linia de la costa no
va deixar de créixer entre el 1477 i el 1857; el mateix Garcia i Faria comenta el lent
perd sempre positiu creixement de la costa. Posteriorment, es va anar comprovant la
desaparicié i erosié de la costa.

Recuperar la costa era una necessitat de logica i de politica d’aplicacié de la
nova fiscalitat de la taxa de sanejament; guanyar terrenys al mar i defensar-los
perque el mar no se'ls tornés a emportar, i crear noves platges artificials, com ja
shavia fet en d’altres paisos.

24. Docks, construida (1972) i enderrocada per construir la Vila Olimpica, Besos en funcionament
des de 1978.
25. Lanomenat Pla Vilalta 1975:
40 ha vials i obres defensa.
20 ha jardins, usos esportius i aparcament.
30 ha platja.
10 ha serveis de platja.
supressié ferrocarril de la costa.
26. * Cerda 1859. Parc Besos.
* Jaussely 1906. Parc Besos, passeig Maritim, Parc de la Ciutadella al mar, ferrocarril elevat i supressié
estacié de Poble Nou.
* Garcia Ortega 1918. Passeig Maritim de Jaussely aprovat per llei (Garcia i Faria advoca pel passeig
Maritim el 1912 (referéncia bibliografica 28).
* Pla Macia 1935. Parc de la Ciutadella al mar, autopista litoral, passarel-la davant Colom i supressié
estacié de Franga i del ferrocarril litoral.
* Pla comarcal 1953. Es basa en el Pla Maci perd conserva el ferrocarril.
* Regeneracié Gonzélez Isla 1954.
* Aprovacié del projecte constructiu Passeig Maritim per O.M. (finalitzat 1961).
* Pla Ribera 1966. Autopista a carrer Enna, Parc Besos i supressid estacié de Franga i ferrocarril litoral.
* Red arterial 1963. Autopista.
* Red arterial metropolitana 1964. Autopista urbana.
* Pla d’enllagos ferroviaris 1967. Supressié estacié de Franga i linia litoral.
* Estudi ordenacié costa 1967. Cantallops.
* Pla General Metropolita, sintesi entre el Pla Vilalta i el Pla Ribera. Manteniment ferrocarril, supres-
si6 estacié Poble Nou + autopista a nivell.
* Projecte Pla especial infraestructures platja llevant (PTOR CEOTMA i Sudrez Bores sobre Pla Vilalta).
Alternatives al ferrocarril i supressié en certs trams, via litoral i via urbana a nivell de 4+4 circulacions.
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Aquesta conclusié adoptada a la Memoria de Sanejament de 1965 donava un
balang cost-benefici positiu, com presenta 'autor en una comunicacié a la reunié
del Club de Roma a Barcelona, el 1973. Recuperar les platges déna sentit social (no
només sanitari) a la depuracié de les aigiies residuals.

La recuperacié de la costa era, perd, una interpel-lacié a la fagana urbana i al futur
del seu s, fins a aquell moment industrial i degradat. Eren ¢poques compromeses —de
transicié politica— per prendre decisions que poguessin ser acceptades generalment;
malgrat tot, la recuperacié era una necessitat inajornable de supervivencia de la costa.

Des de 1965, de manera sistematica i controlada pels serveis de sanejament de
municipi, es procedi a guanyar terrenys al mar. La fixacié dels nous terrenys amb
dics transversals permetia obtenir la sinergia de solucionar el taponament per sorra
dels sobreeixidors de pluvials al mar. El doble espigd fins a una batimetria de 6
metres ha demostrat la seva validesa fins als nostres dies. Aquesta solucié elimina les
periddiques inundacions per reflux (temporals de llevant, pluja i onades) a la
Barceloneta i al Poble Nou.

Era evident que la recuperacié de la costa havia d’obeir a un pla preestablert, que
servis de marc per guanyar 140 ha al mar; uns terrenys que, per altra banda, tenien
la caracteristica de ser sol public.

El Pla d’Ordenacié de la costa (1965-1975) —redactat pels serveis de sanejament
municipal,?> tramitat per 'Ajuntament i aprovat pel Ministeri d’Obres Publiques
per OM de 25 de gener de 1978 oferia el marc i emparava els permisos d’actuacié
a la costa. Lordenacié de la fagana urbana (en aquell moment era molt dificil) es
desenvoluparia amb posterioritat, quedant condicionada a preservar el sol puablic
guanyat al mar.

El temps va donar la rad a aquest plantejament. El Pla de Ribera (1966), que
intentava privatitzar una part de sol public, ja no prosperaria en aquest aspecte
especulatiu. Abans, perd, del Pla d’Ordenacié de la costa, aprovat el 1978, han exis-
tit uns precedents2¢ d’intent d’ordenacié de la costa de Barcelona; aquests prece-
dents han contribuit, sens dubte, a la solucié actual. Laveng de recuperacié i orde-
nacié de la costa iniciat el 1965 va permetre arribar 'any 1982 a la preparacié de la
candidatura dels Jocs Olimpics de 1992 amb sdl public lliure, d’utilitzacié imme-
diata i amb planificacié aprovada per I'Estat —com a Administracié competent— i va
facilitar el Pla d’Ordenaci6 actual de Clasca i Martorell. Una vegada més, és una
prova ben recent de la influéncia del sanejament en la construccié de la ciutat; a
Barcelona, en la construccié de la nova fagana litoral.
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17. La influéncia del model Barcelona a ’exterior

Els trets innovadors?” del projecte de Garcia i Faria sén, sens dubte, aportacions gene-
rals que es fan a la ciencia de 'urbanisme, vigents encara avui dia, que poden haver tin-
gut influéncia en les solucions de construccié d’altres ciutats. La influencia de
Barcelona a l'exterior, perd, també és molt important en el camp conceptual de la
urbanitzacié.

La qualitat de la urbanitzacié ha estat una caracteristica de Barcelona en la cons-
trucci6 de la ciutat a partir del Pla de Garcia i Faria. El cost de la qualitat, tot i
superar les possibilitats financeres del municipi —en no tenir els avantatges que nor-
malment gaudeixen les ciutats capitals d’Estats—, no ha representat un element dis-
suasiu ni inhibidor.

Barcelona ha construit la ciutat amb la participacié econdomica dels ciutadans,
contribucions de millores per a la construccié d’urbanitzacié, cessié de vials a canvi
d’edificabilitat, participacié de totes les conques vessants per al finangament de
col-lectors o taxa de sanejament sobre el consum d’aigua per a la depuracié de les
aigiies residuals i la recuperacié de terrenys guanyats al mar i la regeneracié del
front costaner; ha hagut d’aprofitar, a més de saber promoure, grans esdeveniments
per mobilitzar recursos financers extraordinaris de la societat civil per periddiques
recuperacions dels deéficits d’urbanitzacié (Exposicions Universals de 1888 i 1929 i

Jocs Olimpics de 1992).

27.

1 Tot tipus d’aigua a la xarxa de sanejament (fouz a [égouz).

2 La urbanitzacié i el sanejament, entre d’altres serveis, son un servei a habitatge.

3 Concepcid global en la resolucié de la problematica dels serveis. Aigua, desguas, residus doméstics,
electricitat, gas, etc.

4 La higiene com a llum que tot ho ha d’il-luminar.

5 Plantejament interdisciplinari en la construccid de la ciutat.

6 Els limits politics d’'un municipi acostumen a ser insuficients per a una solucié racional del saneja-
ment i dels serveis.

7 La xarxa de sanejament s’ha de construir accessible (visitable) i orientada a la depuracié i a la reuti-
litzacié.

8 La impermeabilitat de la xarxa és un imperatiu.

9 El sanejament de les aigiies pluvials i la pavimentacié dels carrers estan intimament relacionats.

10 A la construccié dels habitatges s’hi ha de preveure cabal d’aigua de distribucié suficient. S’ha de
ventilar per la coberta de la xarxa de sanejament i les connexions de 'edifici amb la xarxa ha de ser
facilment accessible per a reparacions i neteja.

11 Els serveis i, molt especialment el sanejament, shan de poder financar pels propis usuaris.
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Aquesta qualitat i participacié de la societat civil no s’expliquen només per la
voluntat de ser de la capital d’'una nacié sense Estat, siné també per una mentali-
tat rigorosa, de modernitat i d’una voluntat de preséncia i personalitat en el con-
text europeu.

En els darrers cent anys, la preséncia i 'exemple de Barcelona en els congressos i
conferencies d’urbanisme i técniques municipals ha estat una constant. La influen-
cia del model de Barcelona a 'exterior es produeix perque implicitament és a la
base de les actuacions, perd també perque intrinsecament les estratégies urbanitza-
dores, les solucions financeres i la qualitat i pragmatisme de les solucions sén una
aportaci6 imaginativa, rica i util per a d’altres ciutats.

Barcelona és I'exemple de com una gran ciutat no sempre és conseqii¢ncia del
poder politic i econdmic d’'un Estat, sind que es fa a partir de la voluntat i participa-
ci6 dels seus ciutadans. La influéncia d’aquest exemple avui és més vigent que mai.

18. Prospeccié de futur en la construccié de les ciutats

Hi ha plantejaments fets fa cent anys que segueixen sent emprats encara avui dia en
la construccié de la ciutat. En el fons, sorprenentment, els conceptes sén els matei-
xos. Lurbanisme de la salut de finals del segle XIX ha servit per fer una ciutat en la
qual 'home pot desenvolupar la seva activitat sense patir malalties per germens
patdgens producte de la vida en comu a la ciutat.

Tanmateix, el canvi cultural produit en un segle porta a formes de vida amb
noves amenaces per a ’home —més complexes, menys aparents—, on la relacié
causa—efecte de la malaltia no és immediata.

Lurbanisme de l'accessibilitat ha servit perque, a través dels carrers, els serveis
puguin arribar a totes les cases i per reivindicar el dret de I'Gs viari per a una
mobilitat indiscriminada i generalitzada. El creixement no moderat del parc auto-
mobilistic i les noves tecnologies han de portar a replantejar la funcié tradicional
del sistema viari.

Lurbanisme de la racionalitat ha portat a zonificacions urbanistiques monofun-
cionals, sovint allunyades de la ciutat. Perd la desagregacié i especialitzacié de fun-
cions promou moviments polsants dels ciutadans, sovint importants, que sén causa
de col-lapses circulatoris i despeses econdomiques considerables, en temps que no és
ni productiu ni de gaudi.

La societat de consum ha portat a un estil de vida en que la ciutat, el territori i els
recursos se suposa que son al servei incondicionat de I'individu. Lenergia i els
recursos naturals, perd, no sén il-limitats, aixi que shan de reduir les donacions
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envers territoris exteriors. D’altra banda, I'egoisme generalitzat porta a la insolidari-
tat i a un conjunt de traumes psico-socials de creixent importancia.

Aquesta problematica ens ha de portar a reflexionar sobre el concepte i la propia
forma de construccié de la ciutat, que ha d’esdevenir sostenible. Encara que no és
objecte d’aquest treball, no podem deixar de comentar alguns aspectes rellevants
sobre la urbanitzacié:

a) La banalitzacié i simplificacié que comporten les telecomunicacions, la infor-
matica i la robotica poden portar a una societat amb més temps de preséncia de la
poblacié activa a la ciutat, en funcions no productives (en el sentit laboral). Ciutats
amb més necessitats de tranquil-litat, lleure i relacié entre individus, que els carrers
tradicionals no poden assegurar ells sols amb la concepcié actual. Corredors verds
generalitzats, amb retrobament amb la natura i segregats dels carrers amb transit,
poden ser una resposta valida.

b) La vegetacié presenta efectes beneficiosos pel poder bactericida, la retencié de
la pols a les fulles dels arbres, 'amortiment del soroll, la disminucié de la tempera-
tura i el suport de biodiversitat. El verd, el blau i els arbres deixen de ser ornament
d’una ciutat per esdevenir, a més, part essencial de la seva urbanitzacié. Els espais
verds globals i de barri no sén el residu de la planificacié de carrers i habitatges; per
aixo, els elements de construccié d’una ciutat han d’estar-hi subordinats.

c) La seguretat dels ciutadans i I'eliminacié de barreres socials i arquitectoniques
també sén elements importants en el disseny dels elements de construccié de la ciutat.

d) Lincessant increment de I'is del vehicle privat a la ciutat pot portar al
col-lapse. Els vehicles s’han fet els amos dels carrers. La superficie dels carrers amb
IGs i concepcid actual esdevindra insuficient. La crida a I'as del transport public es
demostra ineficag. Cal pensar en un canvi total del concepte de via publica, amb un
nou dimensionament de les seccions transversals amb prioritats clares per el trans-
port en comd i els transports alternatius.

e) La udilitzacié de vehicles privats de contaminacié zero i petites dimensions pot
tenir incidéncia en el dimensionament del viari i els mecanismes de regulacié de tran-
sit i conduccié subordinada automatica, que uniformi velocitats i optimitzi el transit.

f) La informatica i la telecomunicacié han de donar un impuls important a 'op-
timitzaci6 del disseny i la utilitzacié de les xarxes de serveis, concretament de les
aigiies pluvials. D’una part, amb el major coneixement, analisi i transmissié de
dades meteorologiques, les bandes dels pluvidgrafs poden optimitzar els periodes de
retorn de calcul de seccions; d’altra banda, amb el disseny de diposits de retenci6 i
comandament automatic de vanes de descarrega, que permeten aprofitar millor les
xarxes existents, es pot netejar la xarxa i disminuir o laminar la contaminacié pun-
tual per sobreeixidors de la xarxa de sanejament.
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g) Contrariament a alld que es preconitzava fa un segle, cada vegada més sha d’a-
justar el consum d’aigua a les necessitats estrictes, per raons d’estalvi d’un recurs tan
escas com aquest. El drenatge dels aqiiifers a la xarxa de sanejament que preveia
Garcia i Faria tampoc és aconsellat. La utilitzacié d’aqiiifers locals desaprofitats
(com a Barcelona) en usos secundaris evita sobredimensionar la xarxa de conduccié
d’aigua i estalvia recursos que normalment es manlleven de territoris, exteriors
sovint llunyans i fragils. A aquest efecte i per disminuir els cabals daigiies pluvials
que van a la xarxa de sanejament, sha de considerar sempre la possibilitat d’utilitzar
paviments filtrants o semifiltrants.

h) Per raons sanitaries de preservacié dels ecosistemes i de preservacié de recursos,
les aigiies residuals domestiques i les pluvials urbanes han de ser depurades. També
en atencié al necessari estalvi de recursos hidrics, sempre que sigui viable, shauran
d’aprofitar, reutilitzant els efluents tractats, soluci ja considerada per a Barcelona
per Garcia i Faria.

i) El planejament urbanistic no pot menysprear (com es va estar a punt de fer el
1976) la previsié de les arees per als serveis essencials, especialment el de les depura-
dores, tractament de residus, cotxeres per a transports publics, etc.

j) Es possible que I'energia fotovoltaica i d’altres aplicacions de 'energia solar
puguin ser usades econdmicament quan en les altres energies, especialment els car-
burants fossils, shi computin correctament I'avaluacié de I'escassetat i les externali-
tats de tot tipus que produeixen. La utilitzacié de les connexions via satel-lit per a
les telecomunicacions i I'energia fotovoltaica disminueixen el paper dels carrers com
a vehicle i distribucié de serveis. Tanmateix, poden subsistir serveis amb economies
d’escala, com la fibra optica.

k) Superada la contaminacié bioldgica, son creixents els perills de contaminacié
quimica (a persones i al patrimoni arquitectonic i ecoldgic), no solament causada
pel transit, siné especialment per les industries. Les normatives urbanistiques hau-
ran de ser cada vegada més ser selectives, promocionant I'establiment d’industries
amb tecnologies netes.

1) Encara és possible la recerca de nous materials en la construccié de la ciutat,
durables, de qualitat i amb disseny. La utilitzacié ha de ser generalitzada, qualsevol
que sigui 'entorn social.

m) L'ds de materials reciclats adients en la construccié de la ciutat ajuda a una
desitjada disminucié de residus. Per altra banda, el disseny i construccié del viari a
les ciutats ha d’incloure la previsi6, ubicacié i ds de deixalleries i de diposits de
recollida selectiva, a 'abast i esteticament integrats a la urbanitzacié.

n) El disseny i construccié de la ciutat avui reclama cada vegada més atencié al
soroll. Materials, paviments, vehicles, pantalles i tot tipus de previsions han de fer
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efectiu un major silenci ambiental, que entre d’altres beneficis t¢ el de disminuir les
tensions psiquiques dels ciutadans.

o) La desitjable sostenibilitat de les ciutats exigeix pensar-les com un ecosistema
en si mateix, dins d’un ecosistema global que no hipotequi o malmeti els recursos
que seran necessaris per a futures generacions.
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